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Hej,

Jag heter Tapio Sarkola. Jag har ett féretag vid namn Reittitiimi Oy, som fokuserar pa smabat-
shamnar, bryggor for allmanna och privata strander. Jag har sysslat med bryggor anda sedan
1985. Jag borjade min bana i denna bransch forst i vag- och vattenbyggnadsstyrelsen sedan i
Sjofartsverket. Fran bérjan har jag planerat, byggt och reparerat bryggor fér kanaler, kom-
muner, osv. | borjan av 2002 startade jag tillverkning och konsultverksamhet Reittitiimi Oy.

Jag ser ofta anbudsforfragningar, dar de egenskaper
bryggan forutsatts ha beskrivs sa har:

1

- Langd 40 m

- Bredd 2,4 m

- Urvalskriterium for anbud: Lagsta pris
- Alternativa anbud accepteras inte.

Vill man verkligen ha pa sin strand billigast mojliga 2,4 m x 40 m stora, flytande foremal, vars
verkliga barkraft, utseende och andra egenskaper man inte vet nagonting om vid tidpunkten for
kopet? Knappast.

Bestallaren kan inte beratta, vad det ar han egentligen vill ha. Ofta har bestallaren inte heller till-
rackligt djupa sakkunskap som behovs for att kunna jamfora bryggornas olika egenskaper. En
overraskande stor del av bryggkoparna ar helt okunniga om egentligen nastan allt som har med
bryggor att gora. Beslutet fattas oftast endast med det lagsta priset som utgangspunkt.

Tyvarr, leder detta mycket ofta till besvikelser, klena losningar och eventuellt aven extra kostnad-
er for demonterings- och reparationsarbeten. Dessutom ar anvandaren standigt missnojd med
sin brygga.

Att kopa en brygga kanske verkar komplicerat och situationen underlattas verkligen inte av kon-
sulter, vars sakkunskap om bryggor enligt min erfarenhet ofta ar mycket begransad och
foraldrad. Numera ar det, speciellt nar man talar om flytbryggor, svart att finna verklig
sakkunskap. Inte ens en stor konsultbyra ar nagon garanti for sakkunskap, eftersom bryggbran-
schen i Finland och Sverige utgor en sa liten del av byggbranschen.

Syftet med den har korta guiden ar inte att ytterligare komplicera din svara uppgift, utan att fo-
renkla och underlatta ditt beslutsfattande nar du ska kopa en brygga. Jag kan tala om for dig vad
som ar viktigt att beakta i anbudsforfarandet nar du ska kopa en brygga.

Nar du har last den har guiden vet du mer om bryggor an 99% av jordens befolkning. Dessutom
vet du precis vem du ska rikta din anbudsforfragan till och hur du ska formulera den, for att fa en
sa bra brygga som mojligt pa lang sikt. Givande lasstunder!

Med vanlig halsning,
Tapio Sarkola
Reittitimi Oy
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De tre vanligaste fallorna nar
man ska kopa en brygga

Praktisk kunskap baserad pa andras och egna misstag, som hjalper dig
att lyckas med din brygganskaffning.

MISSTAG 1)
Man missforstar den barkraft som angetts for bryggan

Bryggtillverkare anger i allmanhet en viss barkraft for sina bryggor. Barkraften angesikg / m2
(kilogram per kvadratmeter). Om bryggans angivna barkraft ar 300 kg per kvadratmeter, borde
1 princip varje kvadratmeter av bryggan bara tre hundrakilos man pa en gang...

| verkligheten ar det endast fa modeller som klarar av det angivna vardet, om inte lasten rakar
vara fullstandigt jamt fordelad over bryggan.

I nastan alla fall gar det s3, att om halften av bryggans teoretiska last tas bort, pa sa satt att
resten av lasten star pa bryggans ena kant, kommer bryggan att antingen kantra eller luta sa
mycket att den kvarvarande lasten (MANNISKORNA) faller i vattnet.

Denna barkraft, som vanligen namns i anbudsforfrdgan och anges av tillverkarna, har alltsa
sallan ndgot att gora med bryggans stabilitet och funktionalitet.




Bryggans verkliga barkraft beskrivs bast som den last bryggan kan bara sa att hela lasten ar
placerad pa ena ytterkanten, utan att bryggan lutar mer an 13 grader, en lutning som anvandar-
en redan upplever som obehaglig och farlig.

EXEMPEL

Min samarbetspartner raknade ut barkraften vid kanten for en brygga, vars angivna barkraft ar
190 kg per kvadratmeter. D3 visade det sig att bryggan 1 verkligheten bar endast 56,4 kg per
kvadratmeter. Det ar bara en dryg fjardedel av den angivna barkraften.

Nar man jamfor bryggors stabilitet och barkraft
berattar alltsa barkraften vid kanten

mycket mer om hur bryggan uppfor sig,

an den teoretiska totala barkraften.

En flytande smabatshamn bor ha en barkraft

pa minst 90 kg/m vid kanten for att vara saker.
Av en passagerarbrygga, dimensionerad for

en toppbelastning pa 400 kg/m2, borde krava
att bryggan bar 400 kg/m2 aven nar hela lasten
befinner sig pa ena kanten, utan att bryggan
lutar mer an 13 grader och utan att dacket

ens delvis hamnar under vatten.

Jag gissar att manga bryggtillverkare ar ovilliga att ange bryggornas barkraft vid kanten, med
hanvisning till t.ex. berakningens komplexitet. Pa grund av bryggornas form ar det dock latt att
rakna ut och framfor allt ar det en fraga om manniskors sakerhet.

KONTROLLERA FOLJANDE:

1. Vilken ar flytbryggans barkraft vid kanten? {Dimensioneringslast kg/m placerad 20 cm
fran bryggans ytterkant med tyngdpunkten 10 cm ovanfor dacket)

2. Hur uppfor sig den valda bryggtypen, om det blir stor belastning pa ena kanten?

3. Hurudan ar bryggans formaga att hantera vagor fran olika hall? Gungar bryggan
som en enda brygga eller som fem "bitar" pa rad?
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MISSTAG 2)
Man ser bryggan som en engangsinvestering

Agaren till en bil har aven andra uppgifter an att se till att bilen har tillrackligt med bransle i
tanken. Bilen ska underhallas och besiktas regelbundet. Det ska fixas lite har och dar, och ibland
behovs aven storre reparationer. Ett bilkop, som 1 borjan verkade vara en billig och bra affar, kan
fort borja ga pa minus, om det visar sig att man kopt ett mandagsexemplar som ska till verksta-
den stup 1 kvarten.

Aven nar man koper en brygga handlar det om mycket mer an en engangsinvestering. Vid kop-
tillfallet kan kunden sallan ta med i berakningen de tillaggsinvesteringar som vantar efter nagra

ar.

De vasentligaste fragorna nar man ska kopa en brygga ar:

1. PA VILKET SATT MONTERAS BRYGGAN?

Baseras dimensioneringen av bryggans forankring pa rddande is-, vind- och bottenforhalland-
en, samt de vid bryggan fortojda batarnas massa och vindyta, eller kanske bara pa ren och skar
magkansla?

2. PA VILKET SATT OCH HUR OF TA SKA BRYGGAN UNDERHALLAS OCH
REPARERAS?

Om din brygga ar tillverkad av billigast mojliga material och med klena konstruktionslosningar,
kommer underhallskostnaderna for din brygga med stor sannolikhet att vaxa sig stora.
Det lonar sig ocksa att ta reda pa, om det alls ar mojligt att reparera skadat material.




Ta 1 beaktande att det kan bli nodvandigt att bygga ut eller flytta bryggan redan nagra ar efter
att du kopt den. Hur genomfor man en utbyggnad eller flytt? Eller ar en utbyggnad eller flytt
overhuvudtaget mojlig?

En brygga som ar svar att underhalla eller reparera, anvander man ogarna och den blir ett
verkligt problem fortare an du kan ana.

3.PA VILKET SATT DEMONTERAS BRYGGAN?

Om du valjer fel typ av brygga, kan destruktionen av den i varsta fall kosta nastan lika mycket
som en ny brygga, med transportkostnader t.o.m. mer.

Exempel: En gammal betongpontonbrygga {en kombination av cellplast och betong), som
vagde 20 ton nar den monterades en gang i tiden, kan efter 30-40 ar vaga hela 40 ton. Den
omges av mjuk, sondervittrad betong och det finns ingenting att lyfta i. Situationen underlattas
inte av de moderna bilkranarna, vars bommar bojs kraftigt. Med sddana kranar kan man helt
enkelt inte riskera att bryggan skulle raka falla. De storsta bryggorna maste i praktiken demon-
teras i vattnet. Dessutom maste man lagga ut bommar runt platsen for att kunna samla upp
plasten.

Du visste val, att numera gors praktiskt taget alla betongpontoner utan betongbotten?

Numera borde allt material som tas ur bruk
kunna atervinnas, eller anvandas som

ravara till ndgot sarskilt andamal.

Bade betong och cellplast kan atervinnas, men
i praktiken ar det mycket billigare att

fora hela bryggan till soptippen an att

forsoka skilja 4-6 cm tjockt betongskal fran
cellplasten. Man bor aven observera att betong
enligt miljomyndigheterna inte far anvandas
som landfyllning, om den innehaller

cellplast eller jarn.

| en destruktionssituation kan frestelsen att
sanka eller lamna bryggan att fortsatta aldras pa
nagon avsides belagen strand vaxa sig stor.

Ju hallbarare material som anvands till
bryggan, desto mindre avfall produceras och,
desto skonsammare ar det for naturen.
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4. VILKEN AR BRYGGANS LIVSLANGD?
Det beror langt pa vilka material och konstruktionslosningar som anvants till 1 din brygga.

Om bryggans utforande ar sadant att de anvanda materialen fungerar sa bra som mojligt till-
sammans och dimensioneringen pa alla konstruktioner ar tillracklig, har bryggan forutsattning-
arna for en lang livslangd.

Det ar inte speciellt klokt att bygga en brygga, vars pontoner maste fornyas efter nagra ar eller
efter en ordentlig storm, eftersom man samtidigt sannolikt forkortar aven ram- och dackskon-
struktionernas livslangd.

Det ar mycket viktigt att forbanden mellan bryggelementen har konstruerats TILLRACKLIGT
SVAGA i forhallande till ovriga konstruktioner, sa att man t.ex. en ordentliga storm bara be-
hover fornya bultforbanden. Vad har man for gladje av ett valdigt bastant forband, om
naturkrafterna bryter sonder bryggan pa ett sadant stalle som inte gar att reparera?

Livslangden och reparationsbehovet paverkas aven mycket av, om bryggans typ, storlek och
placering ar illa valda.

Exempel: En fin och stor villabrygga, som endast lampar sig for en val skyddad plats, har salts
till en helt oskyddad plats och har inte forankrats ordentligt. Foljden blir att skadade delar och
bryggelement maste repareras varje var. Till slut vittrar bryggan sonder och blir omoijlig att re-
parera efter mindre an 10 ars anvandning.

Kostnhaderna for en brygga av god kvalitet, fordelade over bryggans livslangd, ar sannolikt
lagre, an for den billigaste bryggan. Man far battre valuta for pengarna. Ett hogre inkopspris
glommer man snabbt, men dalig kvalitet och lag tillganglighet forsvinner aldrig. Strandernas
allmanna utseende forbattras, nar aven grannarna vill ha en andamalsenlig brygga.

Som bryggkopare far du en battre brygga, som ar lampligare for dina behov och har lagre livs-
cykelkostnader, om du i anbudsforfarandet jamfor mer relevanta egenskaper an priset.

LEKTION:

Fraga bryggleverantoren hur bryggan tillverkas, monteras, demonteras och repareras.

Be bryggleverantoren om en motiverad uppskattning av bryggans sannolika livslangd,
vilka atgarder man kan vidta for att oka livslangden samt vad dessa skulle kosta.

Jamfor totalkostnaderna for olika bryggor under deras livscykel - anskaffningspris, arlig
service, grundrenoveringar och destruktionskostnader. Denna totalkostnad kan du an-
vanda som ett kriterium nar du valjer brygga. Tank aven pa vad ett anbudsforfarande
egentligen kostar och hur ofta du vill upprepa det.




MISSTAG 3)
Man vet inte hur bryggan ska se ut och hur den ska kannas

Vet du vad en Peugeot 309 fran 1991 och en Mercedes-Benz C fran 2013 har gemensamt? In-
genting. De ar tva helt olika bilar fran helt olika planeter. Om du 1 hela ditt liv hade kort med en
gammal Peugeot, skulle du sakert tro att en bil inte ska ha AC, att ratten inte ska vara latt att
vrida p3, eller att det hor till att bilen ibland kokar nar du stannar vid ett trafikljus.

Du har kanske aldrig provat hur olika bryggor ser ut och kanns. Du kanske tror att en brygga
ska gunga i takt nar du gar pa den. Eller du kanske alltid har trott att en brygga ska behalla den

lutning som ismassor eller ensidig belastning (t.ex. batbommar) lamnat den i.

Men numera ar skillnaderna mellan olika bryggor faktiskt astronomiska. Det basta sattet att
komma underfund med de har skillnaderna ar att prova olika typer av bryggor.

LAGG MARKE TILL HUR DEN SERUT

Flyter bryggan rakt? Bestallaren marker ofta forst efter monteringen att bryggan lutar. En
brygga som lutar ser ful och ostadig ut, den lockar i alla fall inte till sig ndgra anvandare.

Pa de flesta typer av bryggor kan detta endast korrigeras med hjalp av extra vikter pa den mot-
satta sidan, vilket samtidigt minskar bryggans effektiva barkraft. Det ar heller inte alltid mojligt.
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LAGG MARKE TILL HUR DEN KANNS

Hur kanns en ny och fin brygga under fotterna?

Kanns den ostadig, sviktar och gungar den
under fotterna?

Eller kanns det som om bryggan skulle vara
byggd pa stadiga palar i stallet for att flyta?

Nasta gang nar du har fid, leta 1 ditt naromrade efter en vanlig typ av brygga:

en betongpontonbrygga med tradack. Ga ut till bryggandan och gunga fran sida till sida,

sa att du flyttar vikten fran den ena foten till den andra, 1 en minut eller tva. Men be bryggans
agare om lov forst, for...

Efter en stund vagar du inte langre fortsatta med gungandet, nar hela den hundra meter
langa bryggan vrider sig som en korkskruv!

En brygga med polyetenrorspontoner, kan rora sig en aning nar man forsoker gunga pa den.
Den dras anda inte med i den pendlande rorelsen. En stalrorsbrygga ror sig inte ur flacken.
(Visst ror sig aven den i sjogang som alla flytande foremal, men pa ett lugnt satt...)

Bryggans konstruktion bor vara sa pass stadig att den med sakerhet skulle hallas pa plats och
inte ga sonder, om den t.ex. skulle drabbas av en storm. Bryggan bor tala vindbelastning och
andra pafrestningar, bade fran sin egen konstruktion och fran de batar som ar fortojda vid den.
Observera att en enskild bat vid bryggan kan vara dyrare an sjalva bryggan. Vem betalar for
skadorna, om bryggan ger efter?




VAD LONAR DET SIG ATT GORA SEDAN?
Boka en genomgang av bryggplats

Vid inspektionen far du en bryggexperts utlatande om lampligaste laget att placera bryggan
och vilken typ av brygga som lampar sig for just dina behov.

Vid inspektion kartlaggs...

1. VAD SKA BRYGGAN ANVANDAS TILL?

Vilket ar bryggans anvandningsandamal nu och i framtiden? Vid inspektionen tas aven hansyn
till bryggans inverkan pa fastighetens varde.

2. BRYGGANS PLACERING

Man valjer en plats for bryggan, dar den
ar skyddad.

Samtidigt forsoker man hitta den mest
prisvarda losningen for dina behov.

3. VIND-, IS- OCH
VAGFORHALLANDEN

Dessa bedoms med hjalp av kundens
lokalkannedom, bryggexpertens omdome,
kartor och djupkurvor.
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4. VARIFRAN SKA DEN NYA BRYGGAN OCH ANKARVIKTERNA SJOSATTAS?

| regel kan man inte sjosatta bryggan direkt fran stugtomten.

5. ETT EXAKT PRIS FOR HELA PAKETET

Du ska begara ett exakt pris pa material, arbete, transport och montering av en lamplig brygga.

Kom ihag att bryggexperten inte valjer at dig. Bryggexperten ger dig information baserad pa
erfarenhet och teknisk sakkunskap. Han kan tala om for dig, vilka faktorer du bor beakta vid
kopet, for att resultatet ska motsvara forvantningarna.

Om det ar klokt att muddra pa platsen innan bryggan monteras, far du aven vardefulla rad
och tips om detta fran Reittitiimi.

BESTALL INSPEKTION AV BRYGGPLATS:

Pa webben http://www.reittitiimi.fi/laiturikatselmus. Du kan dven skicka e-post:
tapio.sarkola@reittitiimi.fi

Nar du bestaller inspektionen, vanligen ange var bryggan kommer att placeras och din up-
pskattning av bryggans storlek, sa formedlar vi dina uppgifter till narmaste bryggexpert i

vart samarbetsnatverk, med ditt medgivande.

Reittitiimi Oy utfor inspektion av bryggplats avgiftsfritt i samband med anbudsforfaran-

det. Om kunden bestaller inspektion av bryggplats och anvander rapporten fritt pa mark-
naden, t.ex. som underlag for anbudsforfragningar, debiterar vi 150 € (inkl. moms) for rap-
porten.




OFFERT OCH KONSULTATION | SVERIGE:
Vanligen kontakta AlfaBryggan AB

Tel: 08-391672

Mob: 070-6457360 / 070-4826909

Mejl: alfabryggan@alfabryggan.se

Reittitiimi Oy
Vainolankatu 11
34800 Virrat
www.reittitiimi.fi

Tapio Sarkola
Laituriasiantuntija, yrittaja
0400 235 097
tapio.sarkola@reittitiimi.fi
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